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Berndt Jansson
och
Porsche 356

Del 2 av 3.

Av Willy Berg

I férra numret startade vi upp en artikelserie om Berndt Jansson och Porsche
356. Berndt var kanske mest kand som en av Sveriges allra snabbaste VW-forare
men kdrde ocksd en del tdvlingar i Porsche. Dessutom kidrde han Porsche som
privatbil.

Ett av Berndts stora mdl var att vinna Midnattsolsrallyt. Fdrsdket i en 1300
cc Porsche 356 1968 var néra att lyckes, for Berndt ledde rallyt fram till 100
mater frén mdl pd sista stréckan. (58 forra numret).

VW-bilarma var nigot for motorsvaga for att orka med de higa toppfarterna i
Midnattsolsrallyt. Inte ens den nya och motorstarkare VW 13500 typ 3 som intro-
ducerades 1962 orkade med riktigt. Mycket p& grund av att den enligt den ti-
dens reglemente bara fick ha en firgasare.

Men till 1983 Ars rally s& fick Berndt chansen. Scania, déverande ViW-importd-
ren, hade bestdmt sig. En seger i Midnattsolsrallyt skulle g till Scania.
Aterigen satsade men pé Porsche. Men nu blev det en riktig "vaArsting", en Car-
rera 2000 GT. 130 héster i standardutfdrande. Men den har bilen var inte 1
standard. Den levererades fran fabriken med 168 din-hdstar. Det var ingen tve-
kan om att bilen var snabb nog att kéira ifrdn det mesta. Det var bara ett krux.
Den placerades 1 Grupp 3 vilket innebar att man méste kira 10 ¥ fortare &n kon-
kyrrenterna i standardvagnsklasserna. Men som sagt, bilen borde recks till.

Nu gillde det att hitta den ratts féraren. Detta val var egentligen inte sé
svirt. Berndt hade ju visat i 1959 #rs rally att hen kunde kdra fort med en
Porsche. Ldgger man sedan till hans mycket jémna svit i rallyt, tre génger wvar
han totaltvda och &tta génger tog han hem klsssegern, och detts 1 en mOTOrsveg
Volkswagen, s& var Scanias val enkelt.

Den 11/6 gick starten fér rallyt och till att bérja med sdg det ut att blil kamp
om segern. Men i takt med att stréckorna avverkades stod det klart att Berndts
tidshandikapp inte var nigot odverstigligt hinder. Satsningen p& Porschen var
riktig. Nu géllde det att bilen inte gick sdnder och att man holl sig pd végen.
Det 10 %-iga tidshandikappet gjorde att Berndt fick gesa pé ordentligt. Man var
p4 smala grusviégsr vid flera tillfdallen uppe 1 dver 200 km/tim. Och i denna fart
sitter Berndts kartlésare, Erik "Jerka" Pettersson, och gastar: "Std pd, std pd!".
vilket ekipage. Men Jerkas uppgift var inte bara att fi Berndt att kdra fort.
Det géllde lika mycket att pd andrs stéllen lugna Berndt, som den tévlingsman-
niska han ver, alltid ville kdéra maximalt.



Berndt hade redan frén brjan en ledning och denna bars vaxte efter hand. Men
det gdllde att h&lla undan fior Erik Karlsson.

Berndt: "Infir en stricka i Sundsvallstrakten s& kom nagra fran ortsbefolkning-
en fram och sa att "Den her strackan har Du ingen chans emct Erik. Ham har wvarit
hir och trinat den hi8r strdckan ndgot alldeles enormt." Och precis innan var
gtrackstart sd fick vi reda p& att Erik hede &kt pd en alldeles oslagbar tid.

Vi satsade fran forsta stund och det gick v&l pé dgonbrynen pd flers stdllen,
men till mdl kom vi utan négon tidsforlust. Erik hade kdrt pa 10.37 minuter

och vi kiérde pd B.52. Vid mdl fanns det en kille som hade statt och hallit vad
med omgivningen om att jag skulle kéra strickan pd under 9 minuter. Och ndr han
fick reds pd min tid s& kom han fram och kramade om mig. For han vann tydligen
en hel del pengar di han slagit vad om tio kronor med varje &skidare. Det var
en riktig supporter.

Har har Berndt parkerat G6T:n utanfér sin villa eftar hémtning
i Stuttgart. P& hemvigen provade men vt stotdimpare pd Bill-
stein-fabriken 1 Tyskland.

P& transportstridckan efter fick vi syn pA Erik Karlsson och vi stannade. Erik
kom ur sin Saab och frégede hur det gick.

- Ja, Du Erik, sa jag, Du har akt ndgot enormt.

- Ja, sa Erik, det wvar vdl det jag visste. Hur mycket tog vi Er med? D& hoppa-
da"Jerka" ut ur Porschen och sa: "Tog! Hur sjutton ska Ou bara Dig &t for stt
spia oss."
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De tog fram sina tidkort och Erik Karlsson sa: "Det &r inte mdjligt att det
gar att &ka sd fort. Det &r helt omdjligt. Men det &r v#l att den dér Porschen
gar fort ur svéngarna."

"= Men den gdr fort in i svéngarna ocksd." replikerade "Jerka® blixtsnabbt.

Berndt hyser mycket stor uppskettning for "Jerkse®. Han var en mycket bra kam-
rat och var dessutom en mistare i att hdlla humdret uppe i bilen. Det har in-
traffat att Berndt skrattat s& att han verit tvungen att stanna och stiga ur
bilen.

L]

Har posersr "Jerka" och Berndt fore start vid Karlbergs slott
1 Stockholm.

Rallyt fortsatte och Berndt lade t£ill stréckseger efter stréckseger och inman
milet hade arrangirerna till och med lagt in en specialstrécka i en gruva. Man
startade 1890 meter under merkytan. Det méste ha mullrat mektigt ndr Berndt lat
Carrera-motorn gd for fullt upp igenom gruvgéngarna.

N&r man nddde Kiruna s& fenns dér snd, men dven pd detts underlag bevisade
Berndt att han behdrskade Porschen d& han blev béste man med endast 10 prickar.

V&l i mdl efter den allra sista stréckan sd kunde alla bara konstatera att
Berndt och "Jerka"™ varit helt omdjliga att rd pd. De hade vunnit né@sten varje
stracka och klaret av tidstillagget. Darmed hade Scania &ntligen wunnit en Mid-
nattssolsseger till sitt tdvlingsstall.



Innan vi lémnar Midnattssolsrallyt &rglng -63 s sksll vi berdtta lite om den
vite Carrera GT:n. Enligt Berndt s& var den specialpreparerad frin fabriken. Vi
har redan ndmnt att motorn gav 168 hkr mot standerd 130. Vidare hade den latt-
hél i pedaler och andra stédllen dér det gick att spara vikt. Berndt berattar
ocksd att den hade vérmetrédar i framrutan vilket kan ha kommit till nytta da
GT-maodellen inte hade konventionell varme och defroster.

Men mest imponerad &r Berndt dver den kraft motorn hade \id ett accelerations
prov pd Tierps flygplats s8 spann bakhjulen i 30 till 40 meter. Fdrst hela
ettan ut och dérefter fortsatte den att spinna 8ven pd tvian.

En annan detalj &r att den hade ett snabbtanklock mitt pd framre huven. Vid ett
tillfélle pd en transportstricks kirde Berndt efter den gamle rallyfdraren
Bengt Reander vilken kirde som firbil i en Volve P1800. Plitsligt slénger ndgon
i Reanders bil ut en cigarettfimp vilken hamnar mitt i rénnan wvid snabbtank-
ningslocket sf att gnistorne yrde. Som tur ver sé bléste den bort efter négra
sskunder, innan Berndt och Jerka hann kasta sig ut. Fdr det var nog vad jag
skulle ha gjort. For tanken pd den bilen rymmer 110 liter!
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Stréckan Husds-Andviken. Aven hdr var man uppe i dver 200 km/tim.
Fir Berndts del resulterade sdsongen i att han blev Nordisk Mastare i Rally och

hade tagit 59 poéing av 60 mdjligs. Och Berndt hade frén att ha varit bland de
allra frémsta i SM i T, med flera SM-tecken, nu ocksd titeln Mordisk Mastare.
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Uppe ur Kiruna-gruvan. Innan mi&lskynket =4 var man uppe i dver

200 km/tim men var tvungna att bdorja bromsa tidigare fdr att inte '
kira in i Askadare och journalister. Nir man gjorde avspdrrning- p—
arna sd hade man inte rédknat med att négon skulle ha s& hag fart.

Berndt fortsatte att kira fér Scania och i den for sdsongen nya 1500 5. Har

fick man plétsligt en bil som fré&n bérjan hade tvd firgasare. Detta gjorde att -
man s& smaningom kunde lockas fram en hel del gensks pigga héstar.

Detta ldter ju bra men man fAr beténka att nu hade Lotus Cortinorna kommit, BMC
Cooper, Tom Trana i Volvo, alltid farlig m m. Men Berndt vann &ndd en del tav-

lingar, men som han sjélv sdger: "Det var tufft. Man fick ta i négot otroligt
for att f8 en totalseger."™

Vi forflyttar oss nu lite léngre fram i tiden. Till hdsten 1964.

Scania hade bestdmt att man skulle ge ndgra av sina férare chansen att fi kira
ett riktigt lingrally pd kontinenten. Man valde rallyt Spa-Sofis-Liege.

Fem forare valdes ut, Berndt Jansson, Rune "Ruppe" Larsson, Pauli Toivonen, Hen-
ny-Britt Ehringe och Bertil Sdderstrém. Den sistnémnde fick dock forhinder och
budet gick till Gurnnar Blomgvist vilken stdllde upp i stdllet.

De fem bilerna man skulle #ka med var nog de mest specialpreparerade Volks-
wagen som Scania ndgonsin tdvlat med. Christer Jansson (Berndts yngre bror),
dé motor- och teknisk mekaniker pa Scanias tivlingsavdelning, berdttar att
forst var man nere hos den tyske trimnings- och VW-specialisten Gerhardt Oet-
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tinger och hans firma Okrase, vilket ar en forkortning av "Dettinger Kraft-
fahrttechnishe Specialanstalt". Har fick man studera hur en Oettinger-trimmsd
W-motor skulle byggas upp. VEl i Sverige igen s& byggdes motorerna i de fem
bilarna om till 1300 cc med Qettinger-delar. Enligt en Dettinger-kalla skall
de hdr motorerna ha gett 60 hkr mot normalt 50 for en Dettinger 1300:s. Detta
ligger ganska ndrma sanningen di Christer uppger att man i bromsb&nk fatt fram
57-58 hkr. De stirsta fordndringsrna l3g i toppleck med dubbla insug och dubb-
ls firgasare samt en fdérbittrad vevaxel med motvikter,

Eftersom det gallde att spara vikt =3 monterades all onodig uvtrustning bort
ur bilarna. Det blev plexiglas i samtlige rutor utan framrutan. Vidare sé
fanns inte ndgon vevmekanism f@r dérrutorna utan mandvrerande av dessa skedde
med en liderrem. Man byggde 84 liters bensintankar med p8fyllningsroret upp-
stickande ur framre huven, kraftigare krangningshammare fram, grivre fjader-
stavar bak och sdnkning av bilarna bdde bak och fram. Frén Porsche 356 ldnade
man falgar och B-trumbromsar dir man bak anvénde hjulbultar och distansringar
frén &-Carrera GT. (JEmfdr en del av utrustningen med Berndts Carrera 2 GT
fran Midnattssolsrallyt).

De fem bilarma &r fardiga. Observera nummerskyltarna. En pedantisk
fotograf skulle ha stdllt dom i nummercordning.

Starten gick franm tavlingsbanan Spa i Belgien till Sofia i Bulgarien och sedan
tillbaka till Belgien och Liege igen. Enligt férre informationschefen Sigvard
Andersson och Scanias tdvlingschef Gunnar Héggbom, sd var inte syftet annat &n
gtt man ville 13ts de svenska VW-forarna f& kénna pd ett riktigt langrally. Men
naturligtvis hoppades man pd bra placeringar och dérmed kunna vdcka ett inmtres-
ga hos Ve-fabriken dar man var iskalla till tévlingswverksamhet denna tid. Myck=
et kan sdgas om Heinz Nordhof, men om biltdvlingar tyckte han inta.

Spa-Sofia-Liege rallyt ansdgs vara strapatsrikt, och nog fick de Svenska eki-
pagen sin del av detis.

Gunnar Blomgvist berdttar att han en kvédll kirde i de italienska alperna och
hade Henny-Britt Ehringe en bit bakom sig. Flotsligt vppmarksammar hen att hen-
nes ljus inte ldngre syns i backspegeln. Han stannar till ndgra minuter men
ingen kommer s& de vénder tillbaka och finner ett Henny-Britt sladdst in i ett
brordcke =4 illa att hon brdit ldrbenet och hennes kartldserska Eva-Marie Falk,
vilken fir ovrigt ver gift med den kénde Formel 1-firaren Wolfgang Berge von
Trips, fick en del skador i ansiktet. Ompléstring skedde pé ett sjukhus i Itae-
lien och sedan blev det ambulansflyg till Sverige for vard har.

Olyckan skedde i Cortine d'Ampezzo i norra Itslien. Henny-Britts bil sandes till
Sodertdlje.
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Berndt, Henny-Britt, "Ruppe", Pauli och Gunnar hos Osttinger
for en sista intrimning av motorerna vid nedfirden till Belgien.

Gunnar Blomkvist fortsatte tavlingen men fick senare bryta p& grund av fel pa
vaxeldverfaringen. Aven Pauli Toivonen fick bryta pd grund av samma fel. Rune
"Ruppa"® Larsson korde i mdl pd en hedrande B:e placering och blev darmed dven
klassegrare. Men &ven detta ekipage hade problem med véxelsténgen och knuten

till véxellddan. Siste etapperna fick Ruppes kartlésare Bérje Nilsson, ligga -
vid baksdtet i bilen och wéxla med en polygrip genom inspektionsluckan.

Men Bernt och Jerka dé7 Jo, efter starten satte Berndt hiigsts fart och héll
sedan den. Man hade tilldelats startnummer 30 och hade ndér msn kommit till
bergen i Jugoslavien endast tvd ekipage framfor sig och ledde rallyt. Nu nar-
made man sig en annan t#évlande, det visade sig vara Pat Moss i en Saab. Berndt
lade sig bekom och firsokte hitta tillfdlle for omkdrning. Men det varmt och
torrt och dammade fruktansvart. Bitvis var sikten noll. Jerka bad Berndt ta det
lite lugnare fdr om bara tvd mil ldngre fram blev beldggningen asfalt och man
skulle slippa dammet. Berndt sléppte en lucka till Pat Moss och sikten blev
bdttre. Men s8 uppenbarade sig ett omkorningstillfélle och Berndt narmade sig
dter Pat Moss Saab. Plitsligt var dammet kompakt igen och sikten noll och nu
strok bilen tétt forbi en husviagg och Berndt till och med kirde Sver entrétrap-
pan till huset och man slippte &ter en lucks. Men ett nytt omkOrningstillfdlle
dbk upp och Berndt beredde sig p& omkérning men finner sig &terigen i ett kom-
pakt dammoln. Och nu intr@ffar det otécka att Pat Moss bakljus fdrsvann och va-
gen ocksd. Den hade svéngt 90 grader hdger in pd en stenbro. Vad Berndt ser
precis framfir sig &r ett stup, sd han gir ett desperat forsbk att slianga upp
bilen i en tvirsladd i ett ombjligt forstk att komma in pd bron. Men farten &r
fér hiig och manslanger vénster bakdnde i brons stenstolpe si kraftigt att bi-
lens batteri ldmnar bilen rakt igenom sidopldten pd bilen. Aven bekruten finner
tillfdllet v&l valt att limna sin plats och A&terfinnes senare i ett trdad 50 me-

-
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ter léngre ner pd sluttningen. Slutdkt. Jerka fick en lattare hjérnskakning ndr
han med huvudet slog sv handtaget till taksbkaren.

Bilen fick lémnas som den var pd platsen, och nar Berndt och Jerka da

_ _ : gen efter
kom tillbaka tl}l olycksplatsen s& ver mycket av utrustning och det som gick
att plocka av bilen stulet och borta.

I Sverige klassades de har bilarna i Grupp 4 och tavlades inte med hdr. Men fyra
bilar gick i RAC-rallyt. Den bil Berndt tévlade med var dock inte en UTsSprung-
lig Oettinger vtan en vit tjénstebil pd Scania fran 1962 vilken rallyutrustades
med all utrustning frédn Henny-Britt Ehringes Spa-bil. Denna bil finns i min &go
och darfor mitt intresse for just de hdr bilarna.

"Min" Oettinger G2:a i Berndts hinder under RAC-rallyt -64.
Dimmigt och surt. Man kan ndstan hirs Basker-Villes hund yla.

I RAC gick Berndt i mdl som B:e man totalt, Bertil SBderstrém pd en 12:e. Pauli
Teivonen brét pd grund av att man inte kollat oljenivdn i véxellddan med ras
som foljd. Ruppe Larsson har jag tyvarr ingen uppgift om.

Nigon av bilarna gick &ven i Monte Carlo-rallyt, vet ej vilken bil eller wilken

forare. Kan ha varit Pauli Toivonen vilkens bil kirdes pd bana av Leif Hansen
sommaren 1965.

Ingen av de ursprungliga Oettingerbilarna finns kvar. Endast B2:an Berndt korde
RAC med. Tyvdrr dr skicket inte det bdsta men mélet &r att det skall bli bil

igen.

Den sista delen av den h&r fdljetongen dr kanske en liten utvinkling frédn virt
egentliga amne, Porsche 356. Men h#ll uvt, for ndsta nummer kommer ett dventyr
med Berndt i en fabriks-Porsche i ett av de stora rallyna pd kontinenten.

Tack fir denna géngen. Hej.
Willy Berg
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